Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1
Gegenstand Allgemein

Ausgangslage /
Situation

Die Gemeinde Gaiserwald besteht aus den drei Ortsteilen Abtwil, St. Josefen und
Engelburg. Die Dorfer Abtwil und Engelburg funktionieren in Bezug auf den Verkehr
weitgehend eigenstandig. Das Strassennetz von Gaiserwald ist in der Spisegg an
die Stadt St. Gallen angeschlossen und verfligt am westlichen Ortsausgang tber
einen direkten Autobahnanschluss.

Der Ortsteil Abtwil ist gemass Agglomerationsprogramm Bestandteil des
Agglomerationszentrums St. Gallen. Aber auch Engelburg profitiert von der Nahe
zum Zentrum St. Gallen. Dies bedingt erhdhte Anforderungen betreffend die
Einwohnerdichten, OV-Erschliessung, Einzugsgebiete und die Voraussetzungen fiir
den Langsamverkehr (LV).

Ziele

Das Potenzial der Stadtnahe (Arbeitsplatze, Kultur-, Freizeit- und Bildungsangebot,
Giter und Dienstleistungen, Hauptbahnhof) soll mit einer besseren Anbindung des
Langsamverkehrs und des o6ffentlichen Verkehrs optimal genutzt werden.

Die Attraktivitat fir den Durchgangsverkehr, auf Grund des Autobahnanschlusses,
soll mittels konzeptionellen und gestalterischen Massnahmen verringert werden.

Stadtebauliche Aspekte sowie die Bedlrfnisse des motorisierten
Individualverkehrs, des 6ffentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs sollen
integral betrachtet werden.

Richtplaninhalt
Grundsatz

I:l Vororientierung

|:| Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Abhéangigkeiten

Dokumentation

Entwicklungsstrategie, Okt. 2009 | Grobkonzept, Aug. 2009 |
Agglomerationsprogramm St. Gallen - Arbon - Rorschach, 2006 — 2007




V  Allgemein

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
I:I Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] [] kantonsa: [ Arec
Baukommission I:I TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Gemeinderat Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

O&O000

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 1
Gegenstand Netzaufbau

(Strassenhierarchie)

Ausgangslage /
Situation

Im Grundsatz kann zwischen verkehrs- und siedlungsorientierten Strassen
unterschieden werden. Rein verkehrsorientierte Strassen dienen primar der
Durchleitung des Verkehrs. Bei siedlungsorientierten Strassen steht die Funktion
als Begegnungs- und Aufenthaltsraum im Vordergrund.

Die heutige Gliederung des Strassennetzes (Strassenklassierung) entspricht nicht
der Norm des Schweizerischen Verbandes der Strassen- und Verkehrsfachleute
(VSS Norm), die sich nach der Funktion der einzelnen Strassen oder
Strassenabschnitte im Gemeindegebiet richtet. Der Strassenklassierungsplan
gemass Strassenbaugesetz (StrG) enthalt eine Klassierung in Staatsstrassen 1. +
2. Klasse und in Kantons- und Gemeindestrassen 1. bis 3. Klasse und regelt
vorwiegend Hoheit, Eigentum und Unterhalt. Somit ist der Umgang mit der
bestehenden Strassenhierarchie betreffend Gestaltung, Nutzung und
Dimensionierung unklar.

Ziele

Die Funktion der Strassen im Netz sollen besser an den Strassenrdumen ablesbar
sein. Insbesondere siedlungsorientierte Strassen sind aufzuwerten, um ihrer
vielfaltigen Funktion besser gerecht zu werden.

Die Netzhierarchie ist in Verfeinerung des Strassenklassierungsplanes detaillierter
auf das Siedlungsgebiet anzupassen, so dass der Verkehr méglichst rasch von
siedlungs- auf verkehrsorientierte Strassen gelangt.

Richtplaninhalt
Grundsatz

Vororientierung

Zwischenergebnis

RN

Festsetzung

Die Hierarchie der Strassentypen nach der Schweizer Norm (VSS):
— Hochleistungsstrassen (HLS) (SN 640 041)
— Autobahnen und Autostrassen jeweils Grundtyp und reduzierter Typ
— Hauptverkehrsstrassen (HVS) (SN 640 042)
— Hauptverkehrsstrassen Grundtyp und reduzierter Typ
— Verbindungsstrassen (VS) (SN 640 043)
— Regional-, Lokalverbindungsstrassen und Verbindungswege
— Sammelstrassen (SS) (SN 640 044)
— Hauptsammelstrassen und Quartiersammelstrassen
— Erschliessungsstrassen (ES) (SN 640 045)
— Quartiererschliessungsstrassen, Zufahrtsstrassen und Zufahrtswege

Alle dem motorisierten Verkehr offenen, im Richtplan nicht speziell bezeichneten
Strassen, gelten als Zufahrtswege oder Verbindungswege.

Abhéangigkeiten

Dokumentation

VSS SN 640 040 | Strassenklassierungsplan | Entwicklungsstrategie, Strittmatter
Partner AG | Grobkonzept, Strittmatter Partner AG




Netzaufbau
(Strassenhierarchie)

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
I:I Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission Wittenbach SG I:I
] Waldkirch SG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 1 1
Gegenstand

Hauptverkehrsstrasse reduzierter Typ

Ausgangslage /
Situation

Hauptverkehrsstrassen dienen in der Regel dem gemischten Verkehr. Sie
verbinden Regionen, regionale Zentren und gréssere Siedlungsgebiete.
Dementsprechend haben sie eine nationale bis regionale Bedeutung im
Strassennetz.

Hauptverkehrsstrassen erschliessen direkt keine Grundsticke. Der Zutritt erfolgt
Uber Knoten. Sie sind klar verkehrsorientiert gestaltet.

Der Grundbegegnungsfall ist LW / LW bei einer Ausbaugeschwindigkeit von 40 —
60 km/h innerorts.

Die Haltestelle fir Busse darf ausnahmsweise im Fahrbahnbereich liegen.

Ziele

Die Hauptverkehrsstrassen sollen das Agglomerationszentrum mit den
Nebenzentren verbinden.

Sie sollen an Knoten priorisiert werden. Der Ubergeordnete Verkehr und der
Durchgangsverkehr sind mdglichst auf den Hauptverkehrsstrassen zu biindeln.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Die folgende Strasse wird als Hauptverkehrsstrasse reduzierter Typ klassiert:

Abtwil
— Bildstrasse (Gemeindegrenze bis Wiesenbachstrasse)

Abhéangigkeiten

Dokumentation

VSS SN 640 042 bis 640 045 | Entwicklungsstrategie, Strittmatter Partner AG |
Grobkonzept, Strittmatter Partner AG




\% Hauptverkehrsstrasse reduzierter Typ

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
I:I Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Oooood

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 1 2
Gegenstand Regionalverbindungsstrasse

Ausgangslage /
Situation

Regionalverbindungsstrassen sind Verbindungsstrassen mit regionaler Bedeutung
im Strassennetz, mit kleineren bis mittleren Verkehrsmengen und grésseren
saisonalen Verkehrsspitzen.

Ausserhalb besiedelter Gebiete erganzen und verfeinern die Verbindungsstrassen
das Ubergeordnete Strassennetz. Innerhalb besiedelter Gebiete Ubernehmen sie
oft auch Sammel- und Erschliessungsfunktionen.

Innerhalb des besiedelten Gebietes gelten die Dimensionierungsgrundsatze der
Sammelstrassen. Ausserorts gilt der Grundbegegnungsfall LW / LW in der Regel
mit einer reduzierten Geschwindigkeit bei einer Ausbaugeschwindigkeit von 60 — 80
km/h.

Ziele

Die Verkehrsteilnehmer sollen durch Ausbaustandard und Gestaltung darauf
hingewiesen werden, dass Regionalverbindungsstrassen im Siedlungsgebiet nicht
nur verkehrsorientiert sind. Sie dienen sowohl dem gemeindeinternen Verkehr, wie
auch dem Durchgangsverkehr.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Die folgenden Strassen werden als Regionalverbindungsstrasse klassiert. Das
beiliegende Normalprofil ist fiir die Dimensionierung der Strasse wegleitend.

Engelburg

— St. Gallerstrasse (inkl. neuer Verlauf stdlich TUfentobel)
— Breitschachenstrasse

— Tannenbergstrasse

— Schontalstrasse

Abtwil

— Bildstrasse (Wiesenbachstrasse - Hauptstrasse)
— Hauptstrasse

— Spiseggstrasse - Umfahrung St. Josefen

Abhéangigkeiten

Dokumentation




\

Regionalverbindungsstrasse

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
I:I Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission Wittenbach SG I:I
] Waldkirch SG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe . .
V Verkehr allgemein Bellageblatt ZU. V 1 1 .2
Gegenstand Beispiel Normalprofil

Regionalverbindungsstrasse (innerorts)

Lichtraumprofil

Begegnungsfall Lw (30-40 km/h) - Lw (30-40 km/h)

Erforderliche nutzbare Fahrbahnbreite 6.00 m
Erforderliche Lichtraumbreite 6.60 m

Begegnungsfall Lw (50-70 km/h) - Pw (s0-70 kn/h)
Erforderliche nutzbare Fahrbahnbreite 5.90 m

Erforderliche Lichtraumbreite 6.40 m







Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 1 3
Gegenstand Quartiersammelstrasse

Ausgangslage /
Situation

Sammelstrassen sind Strassen innerhalb besiedelter Gebiete und haben nur eine
ortliche Bedeutung im Strassennetz. Sie dienen dem Sammeln des Verkehrs und
als siedlungsinterne Verbindung. Bei der Projektierung von
Quartiersammelstrassen sind die verkehrstechnischen Anforderungen jenen der
stadtebaulichen Gestaltung und der Verkehrsberuhigung unterzuordnen.

Die Belastbarkeit von Quartiererschliessungsstrassen liegt im massgebenden
stiindlichen Verkehr bei 500 Fz/h. Der Grundbegegnungsfall ist LW / PW und 6rtlich
LW / LW bei reduzierter Geschwindigkeit.

Bushaltestellen werden im Fahrbahnbereich angeordnet.

Ziele

Die Strassen sind so zu gestalten, dass neben den verkehrlichen Sammel- und
Erschliessungsfunktionen auch andere quartierinterne Nutzungsaktivitadten moglich
sind. Im Strassenbereich sind deshalb auch Gestaltungsmassnahmen flr
Aufenthalt und Begegnung von Personen mdglich. Dabei sind
Durchfahrtsmdglichkeiten fir Notfallfahrzeuge und fir Fahrzeuge der 6ffentlichen
Dienste zu gewahrleisten.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Folgende Strassen sind als Quartiersammelstrassen zu klassieren. Das
beiliegende Normalprofil ist fiir die Dimensionierung der Strasse wegleitend.

Abtwil
— Auwiesenstrasse
— Sonnenbergstrasse (Hauptsstrasse - Auwiesenstrasse)

Abhéangigkeiten

Dokumentation

VSS SN 640 044




\

Quartiersammelstrasse

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
I:I Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

voremamemen Beilageblatt zu: V 1.1.3

Gegenstand Beispiel Normalprofil
Quartiersammelstrasse (innerorts)

Begegnungsfall Lw (30-40 km/h) - lw (30-40 km/h)
Erforderliche nutzbare Fahrbahnbreite 6.00 m
Erforderliche Lichtraumbreite 6.60 m

Begegnungsfall Lw (so-70 km/h) - Pw (50-70 km/h)
Erforderliche nutzbare Fahrbahnbreite .90 m

Erforderliche Lichtraumbreite 6.40 m







Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 1 4
Gegenstand Quartiererschliessungsstrasse

Ausgangslage /
Situation

Quartiererschliessungsstrassen sind Strassen innerhalb besiedelter Gebiete und
haben nur eine quartierinterne Bedeutung im Strassennetz. Sie flihren den Verkehr
zu den Sammelstrassen. Hinsichtlich ihrer Ausrichtung werden die
Erschliessungsstrassen den siedlungsorientierten Strassen zugeordnet.
Dementsprechend ist ihre Gestaltung weitgehend auf stadtebauliche Belange
auszulegen.

Die Quartiererschliessungsstrassen sind zur Erschliessung von Siedlungsgebieten
in der Grdsse von bis zu 300 Wohneinheiten oder einem durchschnittlichen
Verkehrsaufkommen von 150 Fz/h. Der Grundbegegnungsfall ist LW / PW bei stark
reduzierter Geschwindigkeit.

Ziele

Die QuartiererschIiessungsstras§e ist auf den Minimalstandard zu dimensionieren
und soll in Koordination mit der Uberbauung erfolgen. Sie ist auf die Bedurfnisse
der zu erschliessenden Nutzer auszurichten.

Entlang von Quartiersammelstrassen sollen fiir die jeweiligen Quartiere Aufenthalts-
und Begegnungsraume geschaffen werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Folgende Strassen sind als Quartiererschliessungsstrasse zu klassieren. Das
beiliegende Normalprofil ist fur die Dimensionierung der Strasse wegleitend.

Engelburg
— Kreuzstrasse (St. Gallerstrasse - Sonnenmattstrasse)

Abtwil

— Sonnenbergstrasse (Auwiesenstrasse - Mihlenstrasse)
— Untere Vollmoosstrasse

— Wiesenbachstrasse

Abhéangigkeiten

Dokumentation

VSS SN 640 045




\

Quartiererschliessungsstrasse

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
I:I Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe . .
\ Verkehr allgemein Be”ageblatt ZU. V 1 1 4
Gegenstand Beispiel Normalprofil

Quartiererschliessungsstrasse (innerorts)

Begegnungsfall Lw (0-20 km/h) - Pw (0-20 km/h)
Erforderliche nutzbare Fahrbahnbreite 4.80 m

Erforderliche Lichtraumbreite 530 m







Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 1 5
Gegenstand Zufahrtsstrasse

Ausgangslage /
Situation

Zufahrtsstrassen befinden sich innerhalb besiedelter Gebiete und haben nur eine
quartierinterne Bedeutung im Strassennetz. Sie fiihren den Verkehr zu den
Sammelstrassen. Hinsichtlich ihrer Ausrichtung werden die Erschliessungsstrassen
deutlich den siedlungsorientierten Strassen zugeordnet. Dementsprechend ist ihre
Gestaltung weitgehend auf stadtebauliche Belange auszulegen.

Die Quartiererschliessungsstrassen sind fiir die Erschliessung von
Siedlungsgebieten in der Grdsse von bis zu 150 Wohneinheiten oder fiir ein
durchschnittliches Verkehrsaufkommen von 100 Fz/h. Der Grundbegegnungsfall ist
PW / PW bei stark reduzierter Geschwindigkeit.

Ziele

Die Zufahrtsstrasse is._t auf den Minimalstandard zu dimensionieren und soll in
Koordination mit der Uberbauung erfolgen. Sie sind auf die Beduirfnisse der zu
erschliessenden Nutzer auszurichten.

Zufahrtsstrassen sollen fur die jeweiligen Quartiere als Aufenthalts- und
Begegnungsraume zur Verfiigung stehen und entsprechend gestaltet werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Folgende Strassen sind als Zufahrtsstrasse zu klassieren. Das beiliegende
Normalprofil ist fir die Dimensionierung der Strasse wegleitend.

Engelburg

— Chapfstrasse (Breitschachenstrasse - Tannenstrasse) | Ebnetstrasse |
Kreuzstrasse (ab Hausnummer 18) | Lindenpark | Linerhofstrasse | Obere
Lindenwies | Oberhaldenstrasse | Schdnbielstrasse | Sonnenhaldenstrasse |
Sonnmattstrasse

Abtwil

— Alleestrasse (Bildstrasse - Senderligstrasse) | Brugackerstrasse | Egglistrasse
(Teilstiick) | Fuchsbihelstrasse | Griindenstrasse (geplant) | Lehweg | Moosstrasse
| MUhlenstrasse (Sonnenbergstrasse - Untere Vollmoosstrasse) | Rossweidstrasse
| Séntisstrasse | Sonnenbergstrasse (Santisstrasse - Lehweg) |
Sonnengrundstrasse | Speerstrasse | Vollmoosstrasse | Wiesenstrasse |
Sonnenbergstrasse (Hauptstrasse - Auwiesenstrasse)

Abhéangigkeiten

Dokumentation

VSS SN 640 045 [N 1.2.7 |




\ Zufahrtsstrasse

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
I:I Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Oooood

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe . .
V Verkehr a||gemein Bellageblatt Zu. V 1 .1 .5
Gegenstand Beispiel Normalprofil

Zufahrtsstrasse (innerorts)

Begegnungsfall Pw (0-20 km/h) - Pw (0-20 km/h)
Erforderliche nutzbare Fahrbahnbreite 4.00 m

Erforderliche Lichtraumbreite 440 m







Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 2
Gegenstand Erschliessung Entwicklungsgebiete

Ausgangslage /

Der Sachbereich Nutzung bezeichnet an verschiedenen Orten Entwicklungsgebiete

Situation fur Wohnen, Gewerbe-Industrie und 6ffentliche Nutzungen. Um deren
Erschliessung langfristig sicher zu stellen, muss die grobe Lage der Erschliessung
frihzeitig festgelegt werden.

Ziele Um die Entwicklungsgebiete moglichst optimal an das Strassennetz

anzuschliessen, soll die Erschliessung im tGbergeordneten Kontext festgelegt und
die Korridore fur Erschliessungsstrassen langfristig gesichert werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Die Erschliessung neuer Baugebiete wird in der Richtplankarte angedeutet. Diese
konzeptionellen Angaben sind wegleitend. Die effektive Erschliessung ist bei
Uberbauungsabsicht im Detail zu prifen. Die Erschliessung neuer Baugebiete soll,
in Anbetracht der kiinftigen Gemeindeentwicklung, generell nach Méglichkeit bis an
das Ende der Bauzone geflihrt werden.

Die Erschliessung der Entwicklungsgebiete wird anhand von Richtungspfeilen
festgelegt und in zwei Typen unterschieden:

1. Erschliessung fir alle Verkehrsteilnehmer (MIV und LV) — rot

2. Erschliessung nur fur den Langsamverkehr (nur LV) — griin

Abhéangigkeiten

N 1 ff

Dokumentation

Entwicklungsstrategie, Okt. 2009 | Grobkonzept, Aug. 2009, Strittmatter Partner
AG




V  Erschliessung Entwicklungsgebiete

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt SAK
Technische Betriebe Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Baukommission Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Oooood

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 3
Gegenstand Schleichverkehr Moosstrasse

Ausgangslage /
Situation

Die Moosstrasse ist von ihrer Funktion im Siedlungsgebiet eine
Quartiererschliessungsstrasse. Sie stellt jedoch fiir den motorisierten Verkehr eine
kritische Verbindung zwischen Abtwil und St. Gallen Winkeln (AFG Arena,
Mediamarkt, IKEA, ...) dar. Zudem befindet sich die Sportanlage Griindenmoos
unmittelbar anschliessend auf St.Galler Gemeindegebiet.

Der motorisierte Verkehr soll auf wenigen Achsen gebindelt werden. So soll

St. Gallen Winkeln direkt Gber die Geissbergstrasse und die Ziircher Strasse
erreichbar sein. Fur den Langsamverkehr ist die Moosstrasse in beide Richtungen
eine wichtige regionale Route und eine Verbindung zu den 6&ffentlichen und
publikumsintensiven Einrichtungen.

Im Zusammenhang mit der Erstellung der AFG-Arena wurde eine Schliessung der
Moosstrasse im Bereich der Sportanlage diskutiert. Jedoch wurde auf Grund des
damals geringen Anteils an Schleichverkehr auf eine Schliessung verzichtet.

Ziele

Die Moosstrasse soll nicht im Gbertriebenen Mass flir den quartierfremden Verkehr
(Schleichverkehr) zur Verfiigung stehen.

Die Verkehrssicherheit fur den Langsamverkehr soll gesamthaft verbessert werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Die Verkehrsbelastung auf der Moosstrasse ist kritisch zu beobachten.

In Zusammenarbeit mit der Stadt St. Gallen soll die Verkehrsbelastung auf der
Moosstrasse im Jahr 2013 (fiinf Jahre nach der Er6ffnung des Stadions) detailliert
untersucht werden. Bei einem hohen Anteil an Schleichverkehr missen
entsprechende Massnahmen getroffen werden. Dabei soll eine Schliessung der
Verbindung in Betracht gezogen werden.

Abhéangigkeiten

GS2

Dokumentation




\Y Schleichverkehr Moosstrasse

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Gemeinderat Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

OoO00RO

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

O0ORDOOO

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 4
Gegenstand Verkehrsfuhrung Abtwil

Ausgangslage /
Situation

Die Gemeinde Gaiserwald beschéatftigt sich seit Jahren intensiv mit einer
zweckmassigen Verkehrsfiihrung durch den historischen Ortskern. Die
Verkehrsbelastung auf den "Ost-West-Achsen" (Auwiesenstrasse und
Hauptstrasse) sind zwar hoch, aber noch in einem fir die Gemeinde zumutbaren
Rahmen. Zudem liegt der Anteil des Durchgangsverkehrs mit rund 20 % auf einem
ertraglichen Niveau.

Die Gemeinde ist akut bemiiht eine Gesamtlésung zu finden und dadurch die
Belastung des Siedlungsgebietes durch den Verkehr zu reduzieren. In diesem
Zusammenhang wurde auch eine Aufteilung der Verkehrsbelastung auf die
Auwiesenstasse und die Hauptstrasse Uberprift. Diverse Projekte zur Entlastung
der Wohngebiete wurden bereits umgesetzt (Realisation Umfahrung St. Josefen,
Auwiesenstrasse,...). Gemass der partizipatif erarbeiteten Entwicklungsstrategie
der Gemeinde soll jedoch der motorisierte Verkehr auf wenigen Verkehrswegen
kanalisiert werden.

Ziele

Der motorisierte Verkehr soll auf wenigen Verkehrswegen gesammelt und
weitergeleitet werden. Hingegen die entstehenden Siedlungskammern sollen von
unndtiger Verkehrsbelastung freigehalten werden.

Ein Anstieg der Verkehrsbelastung in Abtwil, unter anderem die des
Durchgangverkehrs, soll vermieden werden.

Durch gestalterische und konzeptionelle Massnahmen sollen die
Geschwindigkeiten reduziert und die Wohn- und Aufenthaltsqualitat entlang der
Hauptstrasse verbessert werden.

Zwischen der Auwiesenstrasse und der Haupt- resp. Bildstrasse soll keine
Verbindung fiir den motorisierten Individualverkehr entstehen.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Der Ubergeordnete Verkehr soll auf der Hauptstrasse gesammelt, gefiihrt und
weitergeleitet werden. Die Auwiesenstrasse Ubernimmt die Funktion einer
Sammelstrasse fiir die angrenzenden Wohnquartiere.

Die betroffenen Verkehrswege sind im Siedlungsraum, ihrer Funktion / Hierarchie
entsprechend, zu dimensionieren und zu gestalten.

Die geplante Verbindung zwischen der Auwiesenstrasse (Verlangerung) und der
Hauptstrasse soll nicht realisiert werden.

Abhéangigkeiten

N126/GS1]/GS2[GS3|

Dokumentation

Analyse Verkehrsflihrung Dorfzentrum, ERR, Marz 2008 | Grobkonzept, Aug.
2009, Strittmatter Partner AG




V  Verkehrsfiihrung Abtwil

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Gemeinderat Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Oooood

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr allgemein Objektblatt V 1 5
Gegenstand Verbindung Muhlenstrasse - Auwiesenstrasse "Dufourstrasse”

Ausgangslage /
Situation

Zur verbesserten Erschliessung der Wohngebiete nérdlich und sudlich der
Muhlenstrasse und zur Entlastung der Sammelstrassen Sonnenbergstrasse und
Untere Vollmoosstrasse, wurde in der Vergangenheit eine zusatzliche Verbindung
zwischen der Mihlenstrasse und der Auwiesenstrasse angedacht. Diese
Verbindung der beiden Strassen ist im Bereich des Furtbaches vorgesehen.

Die Muhlenstrasse ist an zwei Stellen (Sonnenberg- und Untere Volimoosstrasse)
an das Ubergeordnete Strassennetz angebunden. Gemass der
Entwicklungsstrategie der Gemeinde soll der motorisierte Verkehr auf wenigen
Verkehrswegen kanalisiert werden. Dies bedeutet, dass der Quellverkehr aus dem
Siedlungsgebiet auf die Ubergeordneten Strassen geflihrt, auf diesen geblindelt
und anschliessend abgeleitet werden soll. Dazwischen entstehen
Siedlungskammern, die von unnétiger Verkehrsbelastung freigehalten werden
sollen. Eine zusatzliche Verbindung zwischen Muhlenstrasse und Auwiesenstrasse
widerspricht diesem "Achsen-Kammern-Prinzip".

Ziele

Das Siedlungsgebiet soll im tibergeordneten Kontext optimal erschlossen werden.

Die Siedlungskammern sollen moglichst vom motorisierten Verkehr freigehalten
werden.

Der motorisierte Verkehr soll auf wenigen Verkehrswegen gesammelt und
weitergeleitet werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Die beiden Sammelstrassen Sonnenberg- und Untere Volimoosstrasse
erschliessen die bestehenden Baugebiete am Sonnenberg ausreichend. Der
Quellverkehr aus dem betroffenen Gebiet kennt grundsatzlich zwei Richtungen:
Entweder Abtwil - St. Gallen Winkeln oder Spisegg - Engelburg / St. Gallen. Beide
Méglichkeiten werden durch die bestehende Erschliessung genligend abgedeckt.
Zudem gelangen die betroffenen Verkehrswege Mili-, Sonnenberg- und Untere
Vollmoosstrasse auch mit den vorgesehenen Entwicklungsgebieten nicht an ihre
Kapazitatsgrenzen. Demzufolge ist kein Bedarf fur eine Spange Muhlenstrasse -
Auwiesenstrasse vorhanden.

Abhéangigkeiten

V14

Dokumentation

Entwicklungsstrategie, Okt. 2009 | Grobkonzept, Aug. 2009, Strittmatter Partner
AG




Verbindung Muhlenstrasse -
Auwiesenstrasse "Dufourstrasse

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Gemeinderat Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\% Motorisierter Individualverkehr Objektblatt V 2
Gegenstand Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Ausgangslage /
Situation

Der ortsfremde motorisierte Individualverkehr bewegt sich heute primar auf den
Achsen Breitschachenstrasse, St. Gallerstrasse, Umfahrung St. Josefen -
Spiseggstrasse, Hauptstrasse, Auwiesenstrasse und Bildstrasse. Entlang dieser
mehrheitlich siedlungsorientierten Strassen kdnnen auf Grund der Dominanz des
MIV nicht alle Nutzungsanspriche (Begegnungs- und Aufenthaltsraum, Koexistenz
aller Verkehrsarten) erflllt werden.

Der Durchgangsverkehr in den Ortsteilen bewegt sich auf einem Ublichen Niveau
bei ca. 20 %. Durch die Lage von Engelburg (Na&he zur Stadt St. Gallen) und Abtwil
(Autobahnanschluss) kann der Durchgangsverkehr fur die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat in der Gemeinde zu einem Problem werden.

Ziele

Die Dominanz des motorisierten Individualverkehrs ist zu Gunsten der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat und des Langsamverkehrs zu reduzieren.

Die Verkehrssicherheit im Siedlungsgebiet wird durch die Mischung der
Verkehrsarten gefoérdert. Die Koexistenz der Verkehrsteilnehmer steht im
Vordergrund.

Der Widerstand fur den Durchgangsverkehr soll in den Ortsteilen erhdht werden.
Die Wohnquartiere sollen, so weit als mdglich, von Schleichverkehr freigehalten
werden.

Der zweckmassige Ausbau und die Gestaltung der siedlungsorientierten
Strassenraume soll kurz- bis mittelfristig erreicht werden.

Richtplaninhalt
Grundsatz

I:l Vororientierung

|:| Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Abhéangigkeiten

GS1|GS2[GS3|

Dokumentation

Verkehrsfuhrung Dorfzentrum | Verkehrsberuhigung Abtwil | Verkehrsberuhigung
Engelburg, ERR | Entwicklungsstrategie | Grobkonzept, Strittmatter Partner AG




V  Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] [] kantonsa: [ Arec
Baukommission I:I TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Gemeinderat Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Oooood

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\% Motorisierter Individualverkehr Objektblatt V 2 1
Gegenstand "Niedrigtempo-Gebiete"

Ausgangslage /
Situation

Ohne spezielle Signalisation gilt innerorts Tempo 50. Diese Geschwindigkeit ist auf
Erschliessungsstrassen und oft auch auf Sammelstrassen unangemessen.
Gegenwairtig sind in der Gemeinde die Rossweid-, Spiserwis-, Ebnet- und
Moosmihlenstrasse mit einer Temporeduktion signalisiert (Tempo 30).

Durch ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau kdnnen die Verkehrssicherheit
erhoht, die Larmimmissionen vermindert und die Aufenthaltsqualitat in den
Wohnquartieren aufgewertet werden. Ein tiefes Geschwindigkeitsniveau kann
durch Signalisation (Tempo-30-Zone) oder entsprechenden Strassenausbau
ermoglicht werden. Die Signalisation einer Tempo-30-Zone / Begegnungszone ist
nur sinnvoll, wenn der Strassenraum der vorgegebenen Geschwindigkeit
angepasst wird.

Ziele

Bei grossmehrheitlichen und objektiv begriindeten Gesuchen aus den Quartieren
wird die Einfihrung von Tempo-30-Zonen / Begegnungszonen unterstitzt.

Die Gemeinde soll bei Strassenraumgestaltungen in den vorgeschlagenen
Quartieren die Tempo-30-Zone / Begegnungszone punktuell prifen.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Neue Erschliessungsstrassen sind so auszubauen, dass mit einem max. Tempo
von 30 km/h gefahren werden kann (Gestaltung, Strassenquerschnitte,
Linienfiihrung). Bei Unterhaltsarbeiten und Strassenraumgestaltungen sind
bauliche Massnahmen zur Reduktion der Geschwindigkeit zu priifen (Anderung der
Linienflihrung, optische Verengung des Strassenquerschnittes). Um eine hohe
Akzeptanz solcher Massnahmen zu erhalten, soll in den betroffenen Quartieren
eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit vorgenommen werden.

Bei Gesuchstellung wird die Errichtung von Tempo-30-Zonen im Rahmen der
finanziellen Mdglichkeiten unterstitzt. Eignung, genaue Abgrenzung und
Massnahmen sind mit entsprechenden Gutachten zu klaren.

Abhéangigkeiten

N 1.1 ff | GS 2 | Strassensanierung

Dokumentation

Entwicklungsstrategie, Strittmatter Partner AG




\

"Niedrigtempo-Gebiete"

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\% Motorisierter Individualverkehr Objektblatt V 22
Gegenstand Einmiindung / Knoten

Ausgangslage /
Situation

Einmindungen sind Punkte mit dem hdchsten Konfliktpotenzial innerhalb des
Verkehrsgeschehens. Ein Knoten entsteht an jeder Verkniipfung von Strassen oder
Wegen gleicher Art, sprich, wo Verkehrswege ineinander einminden oder sich
trennen.

Bei Einmindungen bzw. Knoten sind einerseits die Leistungsfahigkeit, andererseits
die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer und die Gestaltung
(Ubersichtlichkeit, Aufenthaltsqualitat, ...) sicherzustellen. Probleme entstehen
durch einmindende Motorfahrzeuglenker (auch 6ffentlicher Verkehr), einmindende
Radfahrer, abbiegende Fahrzeuglenker und Fussganger, welche die Strasse
Uberqueren.

Ziele

In Einmindungsbereichen ist durch die gestalterische Verdeutlichung der
Hierarchie und der Nutzung fur die Verkehrsteilnehmer eine erhéhte Sicherheit zu
schaffen.

Die Leistungsfahigkeit von Einmindungen bzw. Knoten soll fiir alle Verkehrsmittel
gewahrleistet werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Die Knoten / Einmindungen, bei denen der Handlungsbedarf nachgewiesen ist,
sind in der Richtplankarte bezeichnet. Fiir die Knoten / Einmiindungen gelten
folgende Grundsatze:

— Die Leistungsfahigkeit von Einmindungen bzw. Knoten ist in Zusammenhang mit
dem Ubergeordneten Verkehrsnetz zu tberprifen. Bei nachgewiesenem Bedarf
sind entsprechende Massnahmen zu treffen.

— Bei Einmindungen bzw. Knoten mit einer unklaren, die Verkehrssicherheit
einschrankenden, Gestaltung oder Vortrittsregelung sind Verbesserungen zu
prifen. Dabei kommt der Flihrung des Langsamverkehrs eine besondere
Beachtung zu.

— Bei der Erstellung neuer Strassen oder Strassenraumgestaltungen ist der
Handlungsbedarf fur die angrenzenden Einmindungen / Knoten zu berprufen. Bei
nachgewiesenem Bedarf sind entsprechende Massnahmen zu treffen.

— Busbevorzugungsmassnahmen sollen bei Knoten mit Buslinien generell geprift
werden.

Abhéangigkeiten

GS2|GS3[V4id

Dokumentation

Verkehrsfuhrung Dorfzentrum | Verkehrsberuhigung Abtwil | Verkehrsberuhigung
Engelburg, ERR | Strassenraumgestaltung St.Gallerstrasse, Engelburg, 2009




\

Einmiindung / Knoten

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Motorisierter Individualverkehr O bjektb I att: V 2 . 2 . 1
Gegenstand

Auwiesenstrasse - Umfahrung St. Josefen / Hauptstrasse

Ausgangslage /

Im Zusammenhang mit der neuen Verkehrsfiihrung im Ortsteil Abtwil ergeben sich

Situation wichtige Massnahmen auf dem Strassennetz. So ist beim Verkehrsknoten,
Hauptstrasse - Umfahrung St. Josefen - Auwiesenstrasse flr eine konsequente
Umsetzung der Verkehrsfliihrung durch Abtwil, eine Anpassung der
Knotengestaltung und der Vortrittsregelung notwendig.

Ziele Der motorisierte Verkehr soll auf der Umfahrung St. Josefen, der Bild- und

Hauptstrasse gesammelt, weitergeleitet und durch den Ort geleitet werden.

Die Verbindung Hauptstrasse - Umfahrung St. Josefen soll gegentber der
Auwiesenstrasse priorisiert werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Fur den Verkehrsknoten Hauptstrasse - Umfahrung St. Josefen - Auwiesenstrasse
soll ein Gestaltungskonzept erarbeitet werden. Die Verbindung Hauptstrasse -
Umfahrung St. Josefen soll mit gestalterischen und konzeptionellen Massnahmen
verdeutlicht werden. Sie ist gegenlber der Auwiesenstrasse vortrittsberechtigt
auszubilden.

Abhéangigkeiten

V14|GS3|

Dokumentation




\

Auwiesenstrasse - Umfahrung
St. Josefen / Hauptstrasse

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\% Motorisierter Individualverkehr Objektblatt V 2 3
Gegenstand Larmbelastung

Ausgangslage /
Situation

Der Verkehr in Gaiserwald verursacht auf den starker befahrenen Strassen ein
Larmproblem. Dieses ist grob in die folgenden Kategorien unterteilt:

— Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte in der ersten Bautiefe: St. Galler-, Bild-
, Hauptstrasse und Umfahrung St.Josefen - Spiseggstrasse;

— Mégliche Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte in der ersten Bautiefe:
Auwiesen-, Sonnenberg-, Haupt-, Breitschachen- und Tannenbergstrasse.

Durch die Verkehrszunahme (Bauentwicklung, Zunahme Durchgangsverkehr)
kénnen die Immissionsgrenzwerte in den angrenzenden Siedlungsgebieten mit
gegenwartig einer "moglichen Uberschreitung" Giberschritten werden.

Die Larmschutzverordnung unterscheidet zwischen Planungswert (Grenzwert flr
Neueinzonungen, nicht erschlossene Bauzonen), Immissionsgrenzwert (Grenzwert
fur neue Bauten und Ersatzbauten) und Alarmwert (Kriterium fir die Dringlichkeit
der Sanierung).

Ziele

Schutz der larmempfindlichen Raume vor Larmimmissionen, welche die
Grenzwerte gemass Larmschutzverordnung Ubersteigen.

Richtplaninhalt

Grundsatz
Vororientierung

Zwischenergebnis

OO0

Festsetzung

Die Larmbelastung der larmempfindlichen Rdume innerhalb der ausgewiesenen
Flachen ist bei Bauvorhaben zu priifen. Bei Uberschreitung der Alarmwerte sind
larmreduzierende Massnahmen vorzunehmen. Die Einhaltung der Planungs- resp.
Immissionsgrenzwerte sind bei der Baueingabe nachzuweisen.

Es gibt drei verschiedene Einflussbereiche fir die Reduktion von
Larmimmissionen:

— Quelle (Verstetigung und Reduktion Verkehr, ...)

— Ubertragung (Larmschutzwand, -wall, ...)

— Empfanger (Schallschutzfenster, ...)

Zudem kann mit gestalterischen Massnahmen eine positive Wirkung auf die
subjektive Larmwahrnehmung erreicht und gleichzeitig das Ortsbild aufgewertet
werden.

Abhéangigkeiten

Dokumentation

Strassenlarmbelastungskataster, Emch + Berger AG, 1992




V  Larmbelastung

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] [] kantonsa: [ Arec
I:I Baukommission I:I TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Oooood

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\% Motorisierter Individualverkehr Objektblatt V 2 4
Gegenstand Strassenraumgestaltung

Ausgangslage /
Situation

Strassenraume dienen, neben dem Verbinden und Erschliessen, auch als wichtige
offentliche Kommunikationsrdume (Aufenthalts- und Begegnungsflachen). In
Gaiserwald sind verschiedene Strassen lUberdimensioniert, unattraktiv und nicht
den angrenzenden Nutzungen entsprechend gestaltet. Die Bildstrasse wurde neu
gestaltet und verkehrstechnisch den aktuellen Bedurfnissen angepasst.

Durch eine Gestaltung des Strassenraumes und die Senkung der Geschwindigkeit
wird der «Widerstand» flr den quartierfremden Verkehr erhéht. Ebenfalls werden
die Verkehrssicherheit geférdert, die Larmimmissionen vermindert und die
Aufenthaltsqualitat in den Wohnquartieren aufgewertet.

Um die Akzeptanz solcher Massnahmen zu férdern, ist eine entsprechende
Offentlichkeitsarbeit in den Quartieren sinnvoll.

Ziele

Die Strassenraume sollen, den aktuellen Bediirfnissen und dem Anspruch an das
Siedlungsgebiet entsprechend, geniigend dimensioniert und gestaltet werden.

Nicht fiir den ortsfremden Verkehr vorgesehene Strassen sollen durch die
Erhéhung des Durchgangswiderstandes als Verbindungen unattraktiv gemacht
werden.

Die Verkehrssicherheit soll durch die Mischung der Verkehrsarten geférdert
werden. Dabei steht die Koexistenz der Verkehrsteilnehmer im Vordergrund.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Folgende Strassenrdume sind neu zu gliedern, angemessen zu dimensionieren
und attraktiv als Begegnungs- und Aufenthaltsraum zu gestalten:
. Moosstrasse, Abtwil

. Wiesenbachstrasse, Abtwil

. Sonnenbergstrasse, Abtwil

. Hauptstrasse West (Dorf), Abtwil

. Hauptstrasse Ost, Abtwil

. Mihlenstrasse, Untere Vollmoosstrasse, Abtwil

. Spiseggstrasse, St. Josefen

. St. Gallerstrasse, Engelburg

. Kreuzstrasse, Engelburg

10. Breitschachenstrasse, Engelburg

11. Bildstrasse (Interio Kreisel), Abtwil

OCOoONOOOAAPL,WN -~

Abhéangigkeiten

N125[N22|N33|N21|[N5|GS1ff|GS2ff|

Dokumentation

Strassenraumgestaltung St.Gallerstrasse, Engelburg | Entwicklungsstrategie |
Grobkonzept | Verkehrsberuhigung Abtwil | Verkehrsberuhigung Engelburg |




\

Strassenraumgestaltung

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat

Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\% Langsamverkehr Objektblatt V 3
Gegenstand Langsamverkehr (LV)

Ausgangslage /
Situation

Unter Langsamverkehr versteht man die Fortbewegung durch menschliche
Muskelkraft (Fahrrad, zu Fuss, Inlineskates, Kickboard, ...). Der Langsamverkehr
eignet sich insbesondere fir den innerortlichen Verkehr und die nahe Umgebung.
Da sich beinahe die Halfte der Autofahrten nur Uber sehr kurze Distanzen (< 3 km)
erstreckt, kdnnte gerade im Agglomerationszentrum und dessen unmittelbaren
Umgebung ein wesentlicher Teil der Mobilitat durch den Langsamverkehr
abgedeckt werden. Wichtig ist, dass die Anliegen des LV in den verschiedenen
raumlichen Tatigkeiten der Gemeinde umfassend miteinbezogen werden.

Die Gemeinde verflgt bereits Uber ein weitrdumiges Wegnetz fir die
verschiedenen Arten des Langsamverkehrs. Das bestehende Wegnetz weist aber
einige Licken auf.

Ziele

Die Foérderung des Langsamverkehrs soll mit hoher Prioritat behandelt werden.

Die Vorteile des Langsamverkehrs sollen optimal genutzt werden. Durch die
Starkung des Langsamverkehrs sollen innerértliche Bereiche vom motorisierten
Verkehr entlastet werden.

Bei allen Projekten im Bereich Siedlung und Verkehr wird dem Fuss- und
Radverkehr besondere Beachtung geschenkt, um flichendeckend die
Rahmenbedingungen zu verbessern.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Sowohl inner- wie auch ausserorts muss den Bedtirfnissen des Langsamverkehrs
mit der entsprechenden Massstablichkeit begegnet werden. Bei der Neugestaltung
von Strassenraumen und der Konzeption von Erschliessungsstrassen in neuen
Siedlungsgebieten muss der Schwerpunkt auf den Langsamverkehr gelegt werden.

Die Verdichtung des innerdrtlichen Langsamverkehrsnetzes sowie des Fuss- und
Wanderwegnetzes fir die verschiedenen Zielgruppen ist anzustreben. Parallel
dazu sind Schwachstellen durch Ergéanzung, Sanierung oder Neugestaltung zu
beheben oder zu minimieren.

Betreffend Sicherheit und Attraktivitadt des Langsamverkehrsnetzes sind folgende
Punkte zu beachten: Separate Radspuren, Querung stark befahrener Strassen,
Abstimmung der Geschwindigkeit der tbrigen Verkehrsteilnehmer, Linienfihrung
(Vermeidung von Umwegen), Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln,
Strassenraumgestaltung (Priorisierung LV) und Orientierung
(Wegweisungssystem).

Abhéangigkeiten

Dokumentation

Agglomerationsprogramm St. Gallen - Arbon - Rorschach, 2006 — 2007 |
Entwicklungsstrategie | Grobkonzept, Strittmatter Partner AG
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Langsamverkehr (LV)

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat

Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG Gossau SG
I:I Energiekommission Wittenbach SG I:I
] Waldkirch SG ]
Andwil SG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Langsamverkehr Objektblatt V 31
Gegenstand Fuss- und Wanderwegnetz

Ausgangslage /
Situation

Zur Férderung des Fussverkehrs ist ein sicheres und durchgehendes Fuss- und
Wanderwegnetz erforderlich, welches die wichtigen Zielorte der Gemeinde
Gaiserwald, namentlich 6ffentliche Bauten und publikumsintensive Einrichtungen,
Freizeitanlagen, das Naherholungsgebiet, Arbeitsplatzgebiete sowie Haltestellen
des offentlichen Verkehrs, miteinander verbindet.

Im Gemeindegebiet befinden sich diverse kantonale und regionale Fuss- bzw.
Wanderwege. Diese decken sich mit dem ausgewiesenen kommunalen
Fusswegnetz. Im Grundsatz dienen alle 6ffentlich zuganglichen Strassen und
Wege als Route fur den Fussverkehr. Um ein attraktives, flachendeckendes und
durchgehendes Netz zu erhalten, missen die bestehenden Verbindungen an
verschiedenen Orten erganzt werden.

Ziele

Fusswege mussen in erster Linie kurz und sicher sein. Dazu kommen die
Bedurfnisse nach Rast-Moéglichkeiten, Aussicht, Naturnahe etc.

Eine optimale Anbindung der Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (OV), der
offentlichen Infrastrukturen, der publikumsintensiven Einrichtungen und der Schul-
und Sportstandorte sowie der Entwicklungsgebiete soll erreicht werden.

Das bestehende Fusswegangebot ist den Nutzungsbedirfnissen anzupassen und
und die fehlenden Teile des Fusswegnetzes zu erganzen.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Das Fusswegnetz (alte, bestehende + kiinftige Verbindungen) sollen generell
Uberprift werden. Bei den bestehenden und neuen Siedlungsgebieten ist die
Integration in das Wegenetz zu berlicksichtigen. Wege aus Stichstrassen sollen,
wenn immer moglich, in die Siedlungszentren (kurze Wege) und in die Landschaft
(Naherholungsgebiet) gefiuhrt werden. In Sondernutzungsplanen sind
entsprechende Fusswege auszuscheiden.

In der vorliegenden Richtplankarte werden fehlende oder mangelhafte
Wegverbindungen bezeichnet. Es handelt sich dabei um Trottoirerganzungen, den
Ausbau bestehender Wege oder die Schaffung neuer Verbindungen. Diese
Wegverbindungen sind mit baulichen Massnahmen umzusetzen und anschliessend
ausreichend zu signalisieren.

Abhéangigkeiten

N 1 ff

Dokumentation

Ubergeordnetes Fusswegnetz | Kommunales Fusswegnetz | Entwicklungs-
strategie | Grobkonzept, Strittmatter Partner AG




\

Fuss- und Wanderwegnetz

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat

Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG Gossau SG
I:I Energiekommission Wittenbach SG I:I
] Waldkirch SG ]
Andwil SG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Langsamverkehr Objektblatt V 32
Gegenstand Radwegnetz

Ausgangslage /
Situation

Der Radverkehr ist neben dem Fussverkehr eines der wichtigen Standbeine des
Langsamverkehrs. Neben den ausgewiesenen Radwegverbindungen dienen
grundséatzlich alle Wegverbindungen als Radwege, welche mit dem Velo befahren
werden kdnnen und auf welchen das Radfahren nicht ausdricklich verboten ist.

Im Gemeindegebiet befinden sich diverse kantonale und regionale Radwege. Diese
decken sich mit dem ausgewiesenen kommunalen Radverkehrsnetz. Im Grundsatz
dienen alle 6ffentlich zuganglichen Strassen und Wege, die mit dem Fahrrad
befahrbar sind und dies nicht explizit verboten ist, als Route fir den Radverkehr.
Um ein attraktives, flichendeckendes und durchgehendes Netz zu erhalten,
mussen die bestehenden Verbindungen an verschiedenen Orten erganzt werden.

Ziele

Das Radverkehrsnetz muss in erster Linie eine hohe Sicherheit und méglichst
kurze Wege aufweisen. Zudem sind stérungsfreie Ablaufe, angenehmes Fahren
und ein attraktives Umfeld zuséatzliche Ziele fir ein gutes Radverkehrsnetz.

Eine optimale Anbindung der Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (OV), der
offentlichen Infrastrukturen, der publikumsintensiven Einrichtungen, der Schul- und
Sportstandorte sowie der Entwicklungsgebiete soll erreicht werden.

Die Radwege sind attraktiv zu gestalten und nach den entsprechenden Normen zu
dimensionieren.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Die fehlenden Verbindungen sind mit einem Ausbau des kommunalen
Radwegnetzes zu schliessen. Dabei soll im Siedlungsgebiet eine engere
Maschenweite im Netz erreicht werden. Wo immer mdglich, sollen die Fahrspuren
fur den Radverkehr den Normen entsprechend ausgebaut, markiert und signalisiert
werden.

In der vorliegenden Richtplankarte werden fehlende oder mangelhafte
Wegverbindungen bezeichnet. Die Verbindungen sind mit baulichen oder
konzeptionellen Massnahmen umzusetzen, ausreichend zu signalisieren und auf
der Fahrbahn zu markieren.

Abhéangigkeiten

N 1 ff

Dokumentation

Ubergeordnetes Radwegnetz | Kommunales Radwegnetz |
Forschungsgesellschaft fir das Strassen- und Verkehrswesen (FGSV), ERA




V  Radwegnetz

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat
Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG Gossau SG
I:I Energiekommission Wittenbach SG I:I
] Waldkirch SG ]
Andwil SG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Oooood

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
V Verkehr Objektblatt V 321
Gegenstand Radwegnetz Klassierung

Ausgangslage /
Situation

Die Gemeinde Gaiserwald weisst das kommunale Fuss-, Wander- und
Radwegnetze gemass Strassengesetz Art. 10 in einem Strassenplan aus. Darauf
basierend wurden die kantonalen Fuss- und Radwegnetze aufgebaut.
Grundsatzlich dienen neben den offiziellen kantonalen, regionalen und lokalen
Radwegen alle 6ffentlich zuganglichen Strassen und Wege als Route fiir den
Radverkehr.

Ziele

Der bestehende Fuss-, Wander- und Radwegplan ist den aktuellen
Nutzungsbedurfnissen und Linienfiihrungen anzupassen. Zudem sollen die
fehlenden Verbindungen (vgl. V 3.2) nach deren Realisation im Plan erganzt
werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Eine Erganzung des kommunalen Fuss-, Wander- und Radwegnetzes gemass
Strassengesetz Art. 10 soll vorgenommen werden.

Die fehlenden Wegverbindungen sind in der Richtplankarte entsprechend
dargestellt. Sie sind, wo nétig, ausreichend zu signalisieren und auf der Fahrbahn
zu markieren.

Abhéangigkeiten

Dokumentation

Strassenklassierung




V  Radwegnetz Klassierung

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

I:I Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
I:I Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: AREG
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

Kanton

Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

OoO00RO

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

O0ORDOOO

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\% Langsamverkehr Objektblatt V 322
Gegenstand Parkierung Fahrrader

Ausgangslage /
Situation

Zur Starkung des Langsamverkehrs und zur Entlastung des innerértlichen Bereichs
vom MIV, muss neben dem benutzerfreundlichen Netzausbau auch die
Parkierungssituation fiir Fahrrader verbessert werden.

Die wichtigsten Kriterien an Fahrradabstellplatze sind neben der gentigenden
Anzahl, die Sicherheit sowie der Witterungsschutz fir das Fahrrad und die
Fahrradlenker. Ebenfalls ist die gute Erreichbarkeit und die Sichtbarkeit der
Abstellplatze zu beachten.

Ein gutes Beispiel fur gut positionierte und ausgestattete Abstellplatze ist:
— Evangelische Kirche / Kirchgemeindehaus Engelburg

Ziele

Mit dem Ausbau des Angebotes an sicheren und wettergeschitzten
Fahrradabstellplatzen, soll das Fahrrad als Verkehrsmittel, insbesondere fiir kurze
Distanzen, attraktiver werden.

Zusammen mit dem Gewerbe sollen bei allen Geschaften und Betrieben
Fahrradabstellplatze erstellt werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Der Art. 32 im Baureglement soll beztiglich der Erstellungspflicht und der Qualitat
(gedeckt, oberirdisch, gut zuganglich) fiir Fahrradabstellplatze bei
Mehrfamilienhausern und Bauten mit Publikumsverkehr erganzt werden.

An den Umsteigepunkten vom Radverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr sind
Fahrradabstellplatze in genligender Anzahl zu erstellen. So fehlen z. B. an den
Bushaltestellen Engelburg "Dorfplatz” und Abtwil "Dorf" gedeckte
Fahrradabstellplatze. Die publikumsintensiven 6ffentlichen Anlagen sind bezliglich
des Aufkommens an Radverkehr zu beobachten. Bei Bedarf sind genigend
gedeckte Fahrradabstellplatze zu erstellen.

Abhéangigkeiten

NO0.4

Dokumentation

Entwicklungsstrategie, Strittmatter Partner AG




\

Parkierung Fahrrader

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] [] kantonsa: [ Arec
I:I Baukommission I:I TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\% Langsamverkehr Objektblatt V 33
Gegenstand Querungen Langsamverkehr

Ausgangslage /
Situation

Insbesondere bei den starker belasteten Sammel- und Verbindungsstrassen zeigt
sich ein Ergédnzungs- sowie Neuorganisationsbedarf fur
Langsamverkehrquerungen. Die Haupt-, Auwiesen- und St. Gallerstrasse sind in
den Stosszeiten relativ stark befahren und weisen hohe Geschwindigkeiten auf.
Aber auch auf der Sonnenbergstrasse, mit Erschliessungsfunktion und den
angrenzenden Offentlichen Nutzungen, bestehen Konflikte an den Querstellen.

Ziele

Die Sicherheit fiir den Langsamverkehr bei der Querung von Strassen mit einem
hohen Verkehrsaufkommen ist zu verbessern.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

An den bezeichneten Stellen sind Querungshilfen fir den Langsamverkehr im
Rahmen von Sanierungsarbeiten speziell zu beachten und nach den Bedurfnissen
der Fussganger und der Radfahrer zu optimieren.

Ausgangslage, Ziele und Massnahmen zu den jeweiligen Einmindungen / Knoten
sind einzeln in den Verkehrskonzepten der Gemeinde dargelegt.

Abhéangigkeiten

Va12]

Dokumentation

Strassenraumgestaltung St.Gallerstrasse, Engelburg | Entwicklungsstrategie |
Grobkonzept | Verkehrsberuhigung Abtwil | Verkehrsberuhigung Engelburg |




\

Querungen Langsamverkehr

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Beteiligte Stellen extern

Gemeinderat I:I Regionalplanung
Bauamt I:I SAK
Technische Betriebe I:I Abwasserverband
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission |:| Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission I:I St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\Y; Offentlicher Verkehr Objektblatt V 4
Gegenstand Offentlicher Verkehr (OV)

Ausgangslage /
Situation

Die Ortsteile der Gemeinde Gaiserwald werden mit Bussen der Stadt St. Gallen
(Abtwil) und Postautos bedient. Im Agglomerationsprogramm wird eine
Optimierung des Verkehrsflusses des strassengebundenen OVs im
Agglomerationszentrum gefordert. So soll im Agglomerationszentrum eine spurbare
Erhéhung der Leistungsfahigkeit des strassengebundenen OVs durch eine
merkliche Verbesserung des Verkehrsflusses erreicht werden.

Die minimalen OV-Erschliessungsanforderungen fiir Ein- und Umzonungen richten
sich nach der Haltestellenqualitat der alten Schweizer Norm (SN 640 290, dat. Mai
1993) der Vereinigung Schweizer Strassenfachleute VSS. Demnach gilt fir Abtwil
als Teil des Agglomerationszentrums mind. OV-Giiteklasse C und fir Engelburg als
Ort mit hauptséchlich Wohnfunktion mind. OV-Grundversorgung. Dies bedeutet,
dass in Abtwil ein Kursintervall von ca. 10 Min. vorhanden sein und die Haltestellen-|
Erreichbarkeit ca. 300 m betragen soll.

Ziele

Die Siedlungsgebiete der Ortsteile Abtwil, St. Josefen und Engelburg sollen optimal
mit einem umfassenden OV-Angebot abgedeckt werden.

Erhalt und, wenn immer moglich, Ausbau des bestehenden 6ffentlichen
Verkehrsnetzes.

Sicherung der Betriebssicherheit und Vermeidung von Stérungen.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

Vororientierung
|:| Zwischenergebnis

Festsetzung

Die Uberlagerung des Siedlungsgebietes mit dem Einzugsgebiet der Haltestellen
des o6ffentlichen Verkehrs zeigt vorwiegend im Wohngebiet Sonnenberg eine
mangelhafte Abdeckung auf, aber auch in den nicht dicht besiedelten Gebieten
Gewerbe-Industrie-Gebiet Breitschachen und Entwicklungsgebiet Oberhalden.
Diese Gebiete sind nach Méglichkeit besser an den offentlichen Verkehr
anzubinden.

Abhéangigkeiten

Dokumentation

Agglomerationsprogramm St. Gallen - Arbon - Rorschach, 2006 — 2007 |
Entwicklungsstrategie, Strittmatter Partner AG | Schweizer Norm (SN 640 290)




\

Offentlicher Verkehr (OV)

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat

Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

SAK

L]
I:I Abwasserverband
]

] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission I:I TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] Waldkirch SG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Oooood

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\Y; Offentlicher Verkehr Objektblatt V 4 1
Gegenstand Busverkehr

Ausgangslage /
Situation

Der o6ffentliche Verkehr von Gaiserwald hat mit insgesamt sechs Buslinien eine
sehr gute Qualitat. Der Hauptbahnhof St. Gallen kann von der Haltestelle
Engelburg Dorfplatz innert 20 Minuten im 15 Minuten-Takt und von Abtwil im 10
Minuten-Takt erreicht werden. Zudem verbindet die Buslinie 132 mit einer Fahrzeit
von 11 Minuten den Dorfplatz in Engelburg mit dem Zentrumspark Abtwil.

— Nr. 7 Abtwil - Hauptbahnhof - Neudorf, Mo-Fr 10 min-Takt, Sa+So 20 min-Takt

— Nr. 158 Abtwil - Arena - Herisau, Mo-Sa 30 min-Takt, Sonntag kein Betrieb

— Nr. 120/121 Engelburg - Heiden, Mo-Fr 15 min-Takt, Sa+So 30 min-Takt

— Nr. 132 Engelburg - Waldkirch, Mo-Fr 60 min-Takt, Sa+So kein Betrieb

— Nr. 133 Engelburg - Bernhardzell - Waldkirch, Mo-Fr 30 min, Sa+So 60 min-Takt
— Nr. 157 Engelburg - Abtwil, Mo-Fr 30 min-Takt, Sa+So kein Betrieb

Das Amt fir Verkehr St. Gallen lasst aktuell das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs
in der Region St. Gallen Uberprifen.

Ziele

Das Siedlungsgebiet der beiden Ortsteile soll mit einem guten Anschluss an die
offentlichen Verkehrsmittel ausgestattet werden.

Die Ortsteile der Gemeinde Gaiserwald sollen mit dem 6ffentlichen Verkehr optimal
an die Stadt St. Gallen angebunden werden.

Richtplaninhalt

|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis
|:| Festsetzung

Aktuell wird das OV-Angebot der Region St. Gallen im ibergeordneten Kontext
Uberpriift. Dabei bringt die Gemeinde Gaiserwald friihzeitig ihre Anliegen ein und
beteiligt sich aktiv an der Vernehmlassung. Dabei soll die geplante Aufwertung des
Knotens Winkeln in die Betrachtungen miteinbezogen werden.

Abhéangigkeiten

Dokumentation

Agglomerationsprogramm St. Gallen - Arbon - Rorschach, 2006 — 2007 |
Entwicklungsstrategie, Strittmatter Partner AG




\Y Busverkehr

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat
Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

L1
] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission I:I TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] Waldkirch SG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Gemeinderat Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Oooood

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

Oooood

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\Y; Offentlicher Verkehr Objektblatt V 41 1
Gegenstand Anpassungen Busverkehr

Ausgangslage /
Situation

Auf Grund der hohen Verkehrsbelastung der Hauptverkehrsachsen im
Agglomerationszentrum, in den Stosszeiten, wird im Agglomerationsprogramm eine
OV-Eigentrassierung festgelegt. Diese ist nur schwierig und aufwéndig zu
realisieren. Von Abtwil besteht eine optionale Route Uber die Spiseggstrasse bis an
die Rosenbergstrasse. Diese verlauft weitgehend fern ab von den Uberlasteten
Verkehrswegen. Die Eingliederung der Busse von der Spisegg auf die
Rosenbergstrasse erfolgt Gber die bestehende Lichtsignalanlage mit
Busbevorzugung.

Der Ortsteil Engelburg ist nicht direkt mit den nahegelegenen publikumsintensiven
Einrichtungen (z. B. Santispark und Arena) der Region verbunden.

Die vorhandenen Buslinien und deren Haltestellen decken das bestehende und
kiinftige Siedlungsgebiet der Ortsteile relativ gut ab. Die Abdeckung des
offentlichen Verkehrs zeigt vorwiegend im Wohngebiet Sonnenberg im Ortsteil
Abtwil ein mangelhaftes Angebot.

Ziele

Der Verkehrsfluss des strassengebundenen 6ffentlichen Verkehrs soll im
Agglomerationszentrum optimiert werden.

Die Ortsteile Engelburg und Abtwil sollen direkt miteinander und mit den
publikumsintensiven Einrichtungen der Umgebung verbunden werden.

Die Wohn- und Wohn-Gewerbegebiete sollen mdglichst vollstandig mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen werden.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

Vororientierung

|:| Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Der Ortsteil Abtwil soll mit dem 6ffentlichen Verkehr optimal an die Stadt St. Gallen
angebunden werden. Dabei ist primar eine Verklrzung der Fahrzeit wichtig und
sekundar eine Taktverdichtung. Taktverdichtungen des Stadtbusses an den
Wochenenden von ca. 10:00 — 22:00 Uhr (Freizeitverkehr) sollen geprift werden.

Die Ortsteile Abtwil und Engelburg sollen mit einer direkten Buslinie mit dem
Santispark, der Arena und dem Bahnhof St. Gallen Winkeln verbunden werden. Die
Verlangerung dieser Linie bis nach Herisau wird gutgeheissen.

Die Erschliessung des Sonnenbergquartiers mit dem 6ffentlichen Verkehr wurde
grob gepriift. Die Erschliessung des Einfamilienhausgebietes ist nicht machbar
(Kosten / Nutzen). Die Méglichkeit eine bestehende Buslinie zu erweitern wird
fortlaufend Uberpruft. Ansonsten wird das Vorhaben von der Gemeinde nicht weiter
verfolgt.

Abhéangigkeiten

V412

Dokumentation

Agglomerationsprogramm (Massnahme Nr. 3.1) St. Gallen - Arbon - Rorschach,
2006 — 2007 | Entwicklungsstrategie, Strittmatter Partner AG




V  Anpassungen Busverkehr

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat
Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission I:I TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] Waldkirch SG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

0000 K K

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

O EOOO

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:
Datum: Visum:
Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\Y; Offentlicher Verkehr Objektblatt V 41 2
Gegenstand Busverbindung Abtwil - St. Gallen

Ausgangslage /
Situation

Die Stadt St. Gallen resp. die VBSG betreibt ein hochwertiges Busnetz zur
Feinerschliessung des Stadtgebietes (primar) mit dem 6ffentlichen Verkehr. Der
Ortsteil Abtwil, als stadtnahes Wohngebiet mit verhaltnismassig hoher baulicher
Dichte, wird ebenfalls von der VBSG bedient.

Die Gemeinde Gaiserwald ist, um sich als attraktive Wohn- und
Arbeitsplatzgemeinde zu positionieren, auf eine optimale Verbindung mit der
Kernstadt von St. Gallen angewiesen. Aus diesem Grund muss die heutige Losung
(Anbindung des Ortsteils Abtwil an die Stadt durch einen Feinverteiler ) Gberdacht
werden.

Ziele

Der Ortsteil Abtwil soll mit dem 6ffentlichen Verkehr optimal an die Stadt St. Gallen
angebunden werden. Dabei ist primar eine Verklrzung der Fahrzeit und sekundar
eine Taktverdichtung wichtig.

Richtplaninhalt
|:| Grundsatz

I:l Vororientierung
Zwischenergebnis

|:| Festsetzung

Die Gemeinde Gaiserwald prift einen besseren Anschluss des Ortsteils Abtwil mit
dem o6ffentlichen Verkehr (Mittelverteiler) an die Kernstadt von St. Gallen. Dabei
spielt der konkrete Betreiber der Buslinie keine Rolle, wichtig ist die Erreichung des
Ziels. Ein Betrieb der Buslinie mit einer eigenen Konzession ist denkbar.

Die Uberpriifung beinhaltet mindestens folgende Punkte:
- Ziel: moglichst schnelle Verbindung fir Abtwil nach St. Gallen
- 3 Varianten Linienflhrung
- Uber Autobahn
- Uber Zlrcherstrasse
- Uber Spiseggstrasse - Sankt-Josefen-Strasse
- evil. Durchmesserlinie bis Wittenbach oder Mérschwil
- Anforderungen fir eigene Konzession (Bund) abklaren
- Taktverdichtung sekundar, heutiger Takt kann verkirzt werden

Abhéangigkeiten

V4.1.1
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V  Busverbindung Abtwil - St. Gallen

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat
Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission I:I TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

OoO0O0o0K

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

O EOOO

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\Y; Offentlicher Verkehr Objektblatt V 41 3
Gegenstand Aufwertung Bushaltestellen

Ausgangslage /
Situation

Die bestehenden Bushaltestellen in Abtwil, St. Josefen und Engelburg werden von
unterschiedlichen Betreibern bedient. Dementsprechend variiert die Gestaltung und
Ausstattung der Bushaltestellen. Die Haltestellen sind teilweise einfach gestaltet,
haben mehrheitlich keinen Witterungsschutz und sind ungentigend fiir den
Langsamverkehr zuganglich — insbesondere flir den Radverkehr.

Bushaltestellen sollten folgenden Anspriichen gerecht werden:
— Sicherheit

— Witterungsschutz

— Ansprechende Gestaltung

— Verkehrstechnische Anspriiche

— Perronhéhe 16 cm

— Fahrradabstellplatze (je nach Einzugsgebiet)

Ziele

Die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs soll durch eine entsprechende Gestaltung
und einen Ausbau der Bushaltestellen geférdert werden.

Die Bushaltestellen sollen zweckmassig den aktuellen Anspriichen gerecht
gestaltet und ausgebaut werden.

Richtplaninhalt

Grundsatz
Vororientierung

Zwischenergebnis

OO0

Festsetzung

Die Bushaltestellen sollen in die geplanten Strassenraumgestaltungen integriert
und aufgewertet werden. Bei den Bushaltestellen sollen fur die Nutzer des
Busverkehrs sichere Querungshilfen geschaffen werden. Nach Mdglichkeit ist ein
gesamtheitliches Konzept mit einheitlicher Gestaltung, Witterungsschutz und
Fahrradabstellplatzen auszuarbeiten. Wo gemass den einschlagigen VSS-
Bestimmungen moglich, sollen Fahrbahnhaltestellen eingerichet werden.

Gute Beispiele flur gut gestaltete und ausgestattete Haltestellen sind:
— Engelburg Dorfplatz
— Engelburg Schulhaus

Ungentigend gestaltete und ausgestattete Haltestellen sind zum Beispiel:
— Abtwil St.Josefen
— Engelburg Ebnet

Abhéangigkeiten

V3.3|GS24/GS25|GS28
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Aufwertung Bushaltestellen

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat

Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

] Kanton SG: AREG
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

OoO00RO

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

O&O000

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




Gemeinde Gaiserwald

Kommunale Richtplanung

Bereich Themengruppe .
\Y; Offentlicher Verkehr Objektblatt V 41 4
Gegenstand Staumanagement Busverkehr

Ausgangslage /
Situation

Aufgrund der starken Belastung durch den motorisierten Verkehr in den
Spitzenzeiten auf der Bildstrasse entstehen fir die offentlichen Verkehrsmittel
erschwerte Bedingungen (stockender Verkehr, Rickstau von Knoten (Interio
Kreisel), etc). Diese haben Auswirkungen auf die Einhaltung des Fahrplans und
somit das Erreichen von Anschlussverbindungen.

Die Leistungsfahigkeit des offentlichen Verkehrs kann mittels Lichtsignalanlagen
mit Bevorzugung oder einer Eigentrassierung des Busverkehrs sichergestellt
werden.

Ziele

Der Busverkehr in Gaiserwald soll so konzeptioniert werden, dass ein
stérungsfreies und schnelles Vorankommen sichergestellt werden kann.

Richtplaninhalt

Grundsatz
Vororientierung

Zwischenergebnis

OO0

Festsetzung

Um den Verkehrsfluss der Buslinien auch bei hohen Verkehrsbelastungen zu
gewahrleisten, soll auf der Bildstrasse und auf den Zufahrten zum Kreisel (Interio)
eine Eigentrassierung des o6ffentlichen Verkehrs inklusive Lichtsignalanlagen mit
Busbevorzugung gepriift werden.

In einer Machbarkeitsstudie durch den Kanton ist die Realisierung eines
Eigentrasses genauer zu untersuchen. Erganzend zu den verkehrstechnischen
Voraussetzungen sind folgende Themenbereiche mit der Gemeinde zu
koordinieren:

— nétige Planungszonen zur Vermeidung von Konflikten mit privaten Bauvorhaben;
— noétige Baulinien zur Sicherung der Fahrbahn;

— notige Landkaufe zur Sicherung der Fahrbahn.

Abhéangigkeiten

GS 2.11 |
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Staumanagement Busverkehr

Koordination / Ablauf

Beteiligte Stellen intern

Gemeinderat

Bauamt

Technische Betriebe

Beteiligte Stellen extern
Regionalplanung

[ sax

I:I Abwasserverband

] Kanton SG: [ Arec
I:I Baukommission TBA
I:I Liegenschaften I:I AFU
|:| Umweltkommission Nachbargemeinden:
I:I GIS-Kommission St. Gallen SG I:I Gossau SG
I:I Energiekommission I:I Wittenbach SG I:I
] [] waldkirch sG ]
[] AndwiisG
L1
Federfiihrung Finanzierung
Bauamt Gemeinde: I:I Voranschlag Fr.
I:I Investitionsrechnung Fr.
I:I Finanzplan Fr.

Weitere beteiligte Stellen (Kostenteiler ist festzulegen)

I:I Kanton

I:I Nachbargemeinden:

I:I Weitere:

Realisierung

O00KKDO

Sofortmassnahme
Kurzfristig (innert 5 Jahren)
Mittelfristig (innert 5 bis 15 Jahren)

Langfristig (innert 10 bis 25 Jahren)

Art der Regelung

In Rahmennutzungsplanung regein
In Sondernutzungsplan regeln
Vertraglich festlegen

Organisatorische Massnahme

O&O000

Daueraufgabe Konzept
Weitere: Weitere:
Bemerkungen Nachfiihrung

Stand:

I:I Anderungen

Datum: Visum:

Datum: Visum:

Datum: Visum:
[] Erledigt

Datum: Visum:

9. September 2011




